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Uberpriifung Tiefgaragenzufahrt Neubau HauptstraBe 39 in Tutzing
Fachtechnische Bewertung
Sehr geehrte Damen und Herren,

Unsere fachtechnische Bewertung bezieht sich auf die folgenden Planungs-
unterlage:

21-053-1-STB-LP-03-c-BE+PR0O-20220316

Die fachtechnische Bewertung darf nur im Zusammenhang mit den beschrie-
benen Planungsunterlagen weiterverwendet werden.

Orientierend wurde untersucht, wie sich die Konfliktsituation zwischen einem
ausfahrenden und einem von der HauptstraBe zur TG-Zufahrt einbiegenden
Pkw gestaltet. Die Untersuchungen wurden mit einem Standard-Pkw (L =
4,74 m; B = 1,76 m) der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrs-
wesen FGSV durchgeflihrt. Daher sind die Ergebnisse nur auf das Standard-
fahrzeug anwendbar.

Mit dynamischen Schleppkurvenanalysen wurden die folgenden Situationen
naher untersucht.

- Situation 1.1
Griner Pkw biegt von Norden herkommend in die Tiefgaragenzu-
fahrt ab, wéhrend der rote Pkw mit Fahrtrichtung Norden einbiegen
méchte.

- Situation 1.2
Grlner Pkw biegt von Stiden herkommend in die Tiefgaragenzufahrt
ab, wahrend der rote Pkw erneut mit Fahrtrichtung Norden einbiegen
mochte.
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- Situation 2.1
Gruner Pkw biegt von Norden herkommend in die Tiefgaragenzu-
fahrt ab, wéahrend der rote Pkw mit Fahrtrichtung Siden einbiegen
mdchte.

- Situation 2.2
Griner Pkw biegt von Siiden herkommend in die Tiefgaragenzufahrt
ab, wahrend der rote Pkw mit Fahrtrichtung Suden einbiegen
mdchte.

Die Untersuchungen zeigen, dass die Varianten 1.1 und 2.1 sowie 1.2 und
2.2. jeweils &hnliche Konfliktsituationen induzieren. Auf Grund dessen wer-
den im Weiteren — so auch in der Planungsunterlage dargestellt — nur die
Situationen 2.1 und 2.2 naher betrachtet.

Die Sichtverhaltnisse flr den roten Pkw sind bei beiden Situationen 2.1 und
2.2 fur das Einbiegen in die HauptstraBe ausreichend. Im Rahmen der wei-
teren Planungen der HauptstraB3e ist zu Uberprifen, ob gréBere parkende
Pkw (z.B. Kleinbus) innerhalb der Parkbuchten vor dem Gebdude Haupt-
straBe 41 die Sichtverhaltnisse nachteilig beeinflussen. Fir FuBganger ent-
stehen durch den roten Pkw mitunter kritische Konfliktsituationen, sofern der
Geh- und Aufenthaltsbereich an der Nord-Ost-Ecke des Neubaus unmittelbar
an der Gebaudefassade entlangfiihrt. Wir empfehlen hier, durch Abricken
des Geh- und Aufenthaltsbereiches von der Gebdudefassade (z.B. durch
niedrige Bepflanzungen) die Sichtverhaltnisse zwischen dem roten Pkw und
den FuBgangern zu verbessern.

Nachdem der griine Pkw bei den Situationen 1.1 und 2.1 einbiegen und ge-
gebenenfalls vor der TG-Zufahrt warten kann, entstehen aus unserer Sicht
hier keine nachteiligen Beeintrachtigungen des Verkehrsflusses im Bereich
der HauptstraBBe.

Bei den Situationen 1.2 und 2.2 ist der aus der Tiefgarage ausfahrende rote
Pkw fir den griinen nicht gleich erkennbar. Es besteht die Mdglichkeit, dass
sich der rote Pkw bei Situation 1.2 so ungtinstig aufstellt, dass der von Siden
anfahrende griine Pkw nicht mehr von der HauptstraBe abbiegen kann. Die
Situation wirde einen Rickstau auf der HauptstraBBe erzeugen. Invers hierzu
besteht die Mdglichkeit, dass der griine Pkw bei Situation 1.2 und 2.2 den
Fahrbereich des roten Pkw schneidet. Auch hier kann die unerwartete Kon-
fliktsituation zu einem Anhalten des griinen Pkw und zu Rickstauungen auf
der HauptstraBe fihren.

Allgemein empfehlen wir, die Fahrgassen zwischen der Tiefgaragenzufahrt
und der HauptstraBe durch z.B. Pflasterzeilen oder Markierungen hervorzu-
heben. Hierdurch lassen sich die fir die Situationen 1.2 und 2.2 beschriebe-
nen Konflikte reduzieren. Eine ganzliche Verhinderung dieser Konflikte ist je-
doch nicht méglich. Weiterhin kann festgehalten werden, dass sich durch die
TiefgaragengroBe (32 Fahrzeuge) und die avisierte Tiefgaragennutzung die
Fahrbewegungen im Bereich der Tiefgaragenzu- und -abfahrt in Grenzen
halten.
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Anzumerken ist weiterhin, dass durch den wartenden roten Pkw der Geh-
wegbereich auf kompletter Breite blockiert wird.

Aus unserer Sicht muss abschlieBend festgehalten werden, dass die be-
schriebenen Konfliktsituationen bei Tiefgaragenzu- und -abfahrten an Haupt-
straBen im innerstéadtischen Bereich arttypisch sind und durch bauliche MaB3-
nahmen nie ganzlich beseitigt werden kénnen.

Bei Fragen stehen wir lhnen jederzeit gerne zur Verfligung
Mit besten GriiBen
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M.Eng. Benjamin Neudert

Geschaftsfihrender Gesellschafter
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Ein- und Ausfahrtrichtungen Schleppkurvenanalyse 2.1 Schleppkurvenanalyse 2.2 Bemessungsfahrzeug
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